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2025 - AVIS DE LA VOIE MARITIME No 5 

Entrée avec croisement 

Durant la saison de navigation 2024, nous avons reçu un certain nombre de comptes-rendus au 
sujet de situations évitées de justesse et de quasi-accidents dus à des entrées à l’écluse avec 
croisement. Nous tenons donc à rappeler aux navigateurs les directives pour exécuter en toute 
sécurité une entrée avec croisement, tel que décrit dans le manuel de la Voie Maritime sous la 
section : information sur le transit des navires et leur équipement.   
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Selon le manuel de la Voie Maritime section : information sur le transit des navires et leur 
équipement 

 
MANOEUVRES DES NAVIRES 

(Écluses canadiennes) 
 
2. Entrée avec croisement 
Pour exécuter une entrée avec croisement, il est préférable que le navire qui approche de l'écluse soit à une distance 
allant de 450 m à 915 m de l'extrémité du mur d'approche lorsque l'écluse commence à se vider ou à se remplir. Cette 
marge de distance tient compte des différences de vitesse des navires. À ce moment, les feux de circulation et le signal 
L/A 3 sont au rouge continu. Les feux jaunes s'allumeront au début de la vidange ou du remplissage. (Figure 3) 
 

FIGURE 3 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Lorsque les portes de l'écluse s'ouvrent, les feux du signal L/A 3 commencent à clignoter. Au moment où le navire 
qui est dans l'écluse largue ses amarres, les feux du signal L/A 3 s'éteignent et ceux du L/A 2 commencent à clignoter. 
Le navire entrant devrait alors être rendu à l'extrémité du mur d'approche. (Figure 4) 
 

FIGURE 4 
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 Au moment où la poupe du dernier navire sortant franchit l'écluse, le signal L/A 2 s'éteint, le signal L/A et les 
feux de circulation sont au vert continu. La proue du navire entrant devrait alors avoir atteint le signal L/A 3. 
(Figure 5) 

 
(Voir la variante ci-dessous s'il y a un pont routier) 

 
FIGURE 5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Le point idéal de rencontre de deux navires approchant l'un vers l'autre est celui où la proue de l'entrant et la 
poupe du sortant sont à la hauteur du signal L/A 2. (Figure 6) 

 
 

FIGURE 6 
 

 

  
L'expérience, supportée par les calculs théoriques, démontre que le navire entrant qui se déplace le long d'un 
mur est beaucoup moins exposé à l'effet d'aspiration causé par le navire sortant que s'il était amarré à ce mur.  
 
Lorsque les navires se sont croisés, le navire entrant pénètre dans l'écluse aussi rapidement que la prudence et 
les circonstances le permettent. 
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